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I. Betriebsvorschrift
A. Bedienungsanweisung

Die Bedienung des FuG 217 ist denkbar einfach. Im folgenden sind die nétigen Bedlenungsgnﬁe angegeben und gleichzeitig die am Schirm der
Braunschen Rohre entstehenden Schirmbilder wiedergegeben.

Achtung! Ein Teil der Sender kommt ohne Ferntrieb zur Lieferung. Bei diesen Geriiten ist keine Fernbedienung der Frequenzumschaltung des
Senders moglich. Der Sender muBl dann vor dem Flug am Boden auf die befohlene Frequenz abgestimmt werden. Ebenso féllt die Fern-Fein-
abstimmung des Senders weg.:

Der Schaltkasten wird zunichst ohne Feinabstimmung Pinselschalter fiir den Senderferntrieb ausgeliefert (SchK 217) und spiter mit Pinsel-
schalter (SchK 217a). Zur kompletten fernbedienten Frequenzumschaltung des FuG 217 mit Senderfemabstlmmung gehodren also: Ferntrieb-

'Empfang, Ferntrieb-Sender und Schaltkasten SchK 217a.

Reihen-
folge . seps g x . . g g s Bild an Braunscher RShre
der Be- Bedienungstitigkeit Wirkung der Bedienungstiitigkeit (wenn Anlage in Ordnung ist)
dienung ,
1 Einschalten des Bordnetzschalters fiir FuG 217 | Rohrenheizungen werden eingeschaltet, Um-
(Selbstschalter, im Flugzeug meist am Sammel- former lduft; —270 V kommen zu den Ge-
schaltbrett) schwarzen Knopf eindriicken riten. +210V und +800 V bleiben noch ab-

geschaltet. Noch kein Gerit in Betrieb

Auf dem Leuchtschirm erscheint
nach 1, min ein schwacher
leuchtender Fleck




Reihen-
folge
der Be-
dienung

Bedienungstitigkeit

Wirkung der Bedienungstitigkeit

Bild an Braunscher Rohre
(wenn Anlage in Ordnung ist)

Betriebsschalter am Sichtgerit auf ,,Ein®. Sollte
der Schalter versehentlich schon auf ,,Ein* ge-
standen haben, zuerst wieder auf ,,Aus‘ und
dann auf ,,Ein“

Achtung: 3 Minuten Anheizzeit vom Einschalten
des Hauptschalters bis zum Einschalten des
Betriebsschalters unter allen Umstédnden ein-
halten

Die Anodenspannungen +210V und 4800V
werden an die Gerite gelegt. Jetzt ist die An-
lage sofort in Betrieb

DerEntfernungsmaf3stab mitden
Eichmarken erscheint, ebenso
der direkte Impuls und soweit
reflektierende Gegenstinde in
entsprechender Entfernung
vorhanden sind, Echos von
diesen Gegenstdnden

Einstellen der gewiinschten Helligkeit durch
Drehen an ,,H* ‘mit dem am SG 217 hédngen-
den Schliissel

Das Schirmbild wird heller (Rechtsdrehung)
oder dunkler (Linksdrehung). Bei zu grofier
Helligkeit sind die Eichmarken u. U. nicht
mehr gut zu erkennen




Reihen-
folge
der Be-
dienung

Bedienungstitigkeit

Wirkung der Bedienungstitigkeit

Bild an Braunscher Rohre
(wenn Anlage in Ordnung ist)-

Einstellen der Schiarfe durch Drehen an ,,S¢

Schirmbild wird bei einer bestimmten Stellung
innerhalb des Drehbereichs scharf

Einstellen des gewiinschten Entfernungs-MefB-
bereiches durch Drehen an ,,M*“

Der EntfernungsmaBstab wird (bei Rechts-
drehung) gedehnt und zwar bis etwa 2 km als
kleinstem Bereich und (bei Linksdrehung) zu-
sammengeschoben und zwar bis etwa 10km
als grofBtem MeBbereich

2 km MeBbereich eingestellt

e S SR

8 km MeBbereich einges‘tellt



Reihen-
folge
der Be-
dienung

Bedienungstitigkeit

Wirkung der Bedienungstitigkeit

Bild an Braunscher Rohre
(wenn Anlage in Ordnung ist)

Einstellen der gewiinschten Empfindlichkeit
durch Drehen an ,,E*

Bei Rechtsdrehung wird die Verstirkung des
Empfingers grofer, bei Linksdrehung kleiner

Empfindlichkeit soll so weit aufgeregelt werden,
dal der Storspiegel (,,Rauschen®) etwa die
halbe Hohe des direkten Impulses (,,Null-
zeichen) hat. Bei voll aufgedrehter Empfind-
lichkeit wird der Empfianger durch das Eigen-
rauschen derart iibersteuert, daBB keine Echos
mehr erkannt werden

Empfindlichkeit aufgeregelt. Keine Echos vor-
handen, aber Storspiegel (Empfingerrauschen)

Empfindlichkeit aufgeregelt. Bei 1,5 bis 2km

einige Echos und ein weiteres bei 3 km

Empfindlichkeit ganz zuriick-
geregelt




Reihen-
folge
der Be-
dienung

Bedienungstiitigkeit

Wirkung der Bedienungstiitigkeit

Bild an Braunscher Réhre
(wenn Anlage in Ordpung ist)

Schalten der Frequenzwahlschalter am Schalt-
kasten auf SchK 217a ,,I* oder ,,II*

Grundsitzlich miissen beide Schalter auf der
gleichen Seite stehen v

Nachstimmen des Senders durch kurzzeitiges
Tippen auf den Schalter ,,Frequenznachstim-

mung“ am Schaltkasten. Es wird so abge-

stimmt, daB die,,Echos“ die groBte Amplitude
haben. Die Empfindlichkeit ist dabei so weit
zuriickzuregeln, daB3 die Echos nur noch etwa
5 mm hoch sind. Beim Umschalten auf die
andere Frequenz muB u. U. neue Feinabstim-
mung durchgefiihrt werden
Einstellen des Senderferntriebes

siehe unter ,Wartung“

| Sender ohne Fernantrieb miissen von Hand mit

dem an der Seitenwand des Senders befind-
lichen Abstimmschliissel nachgestimmt werden.

Die Ferntriebe in Sender und Empfénger schalten
die Schwingkreise auf die gewdhlte Frequenz
um

Der Sender wird genau auf die Empfinger-
frequenz nachgestimmt

’Vorﬁbergehendes Ausschalten der Anlage. Be-

triebsschalter am Sichtgeridt auf ,,Aus

Anodenspannungen werden abgeschaltet. Anlage
bleibt zur sofortigen Wiederinbetriebnahme
kilar.

Wie bei 1

Ausschalten

Betriebsschalter auf,,Aus® und Bordnetzschalter
fiir FuG 217 (Selbstschalter) aus (roten Knopf
driicken!)

Anlage ausgeschaltet. Beim Wiedereinschalten
nach 1 und 2 verfahren

Keinerlei Leuchtzeichen mehr

—



B. Die Entstehung und Auswertung des Schirmbildes
1. Betrieb am Boden

Die im Flugzeug eingebaute oder im Priifkoffer im Betrieb befindliche Anlage ergibt Schirmbilder der folgend beschriebenen Art. Es ist ange-

nommen, daB die Anlage in Ordnung ist und nach dem vorigen Abschnitt I A in Betrieb gesetzt wurde.
Bedeutung

Entstehung des Schirmbildes

Schirmbild
Kein geniigend reflektierender Gegenstand
innerhalb des MefBbereiches

Der vom Sender ausgestrahite Impuls wirkt
direkt auf den Empfinger und erzeugt am
Anfang des Entfernungsmafstabes das ,,Null-

zeichen

,»Nullzeichen
(direkter Impuls)




— 11 —

Reflektor

g - D
Sende . : | ,‘
Antenne Anterne o L Gy (
Echo ACund D ,
steht fest,Echo B Nulizacken ",

wandert. ke

NG

Reflektierende Gegenstinde in 1,2km, 3,5km und 5,5km Entfernung (A, C, D). Zu-
fillig voriiberfliegendes Flugzeug in 1,6 km Abstand (B)

2. Betrieb im Flug
a) Spezielle Beispiele:

Beim Betrieb der im Flugzeug eingebauten Anlage FuG 217 wihrend des Fluges
treten Schirmbilder folgender Art auf:

1. Das Flugzeug fliegt in etwa 3000 m Hohe iiber Grund. Zwischen 300 m und 3000 m
befindet sich kein anderes Flugzeug. Reflexionsstelle des 1. Bodenechos befindet
sich genau senkrecht unter dem Flugzeug

—-/—-D-
4

S

Nullzacken

A.._.erstes Bodenecho
8
g} weitere Bodenechos



Schirmbild

Entstehung des Bildes

Deutung des Bildes

Nullzeichen 1. Bodenecho

Wie 1

Flugzeug fliegt in etwa 8000 m Hohe iiber
Grund. Zwischen 300 m und 3000 m befindet
sich kein zweites Flugzeug. Die Aufhellungen
des Rauschens iiber den Hellmarken sind
keine Echos von Flugzielen

Nullzeichen 1. Bodenecho

Wie 1

Flugzeug fliegt in etwa 2500 m Hohe iiber
Grund. Zwischen 300 m und 2500 m keine
andere Maschine (in Entfernungen, die groBer
sind als die Flughtshe, konnen wegen der
“Bodenechos keine Echos von anderen Flug-
zeugen erkannt werden)




Schirmbild

Entstehung des Bildes

Deutung des Bildes

Nullzeichen und erstes
Bodenecho trennen sich eben

Wie 1

Das Flugzeug fliegt 300 m *50m iiber Grund.

Nullzeichen Echo

Wie 1
Es befindet sich aber auBerdem ein fremdes
Flugzeug innerhalb des Empfangsbereiches

Das Flugzeug fliegt in 4000 m Hohe iiber Grund.
In 1900 m Entfernung in dem Raum hinter
dem Flugzeug befindet sich ein anderes Flug-
zeug (z. B. feindlicher Nachtjdger)

Wie 5

Hohe iiber Grund 4000 m

Achtung: In weniger als 1000 m Entfernung be-
findet sich ein anderes Flugzeug



Im folgenden werden einige Schirmbilder von Fliigen iiber Wasser bei verschiedener Flugh8he mit vertikal und horizontal polarisierter Antenne
einander gegeniibergestellt. Es ist zu beachten, daf§ die Entfernung, bis zu der Wasserechos erscheinen, sowohl mit der Flughohe als auch mit dem

Seegang wichst.

Die Anzahl der Bodenechos beim Flug iiber Land ist bei Verwendung der Horizontalantenne geringer als bei der Vertikalantenne.

Schirmbild mit

Vertikalantenne. Horizontalantenne

Entstehung des Bildes

Deutung des Bildes mit

Vertikalantenne

Horizontalantenne

Flug iiber Wasser
Empfindlichkeit voll auf-
geregelt

Jiger in 1 und 4km Ab-
stand

Flughthe 30 m

Flughthe unter 300 m (da
keine Trennung von Null-
zeichen und ein Wasser-
echo) kein Erkennen von
Flugzielen wegen zu ge-
ringer Flughdhe

Flughthe kleiner als 50 m,
da noch keine Wasser-
echos sichtbar. In 1 und
4km Abstand befinden
sich Ziele (Schiffe oder
Flugzeuge)

Wie bei 1
Flughtdhe 50 m

Wie bei 1

Flughohe iiber Wasser noch
unter 300 m, da nur sehr
wenige Wasserechos

In 1 und 4 km Abstand
Ziele



Schirmbild mit

Vertikalantenne Horizontalantenne

Entstehung des Bildes

Deutung des

Vertikalantenne

Bildes mit

Horizontalantenne

Wie bei 1
Flughdhe 250 m

Flughohe etwa 200—400 m
Noch keine Ziele
erkennbar

Flughshe iiber Wasser
etwa 200—400 m

In 4km Abstand ein Ziel
Im Bereich von 0-—1km
keine Anzeige von Zielen
moglich

10

Wie bei 1
Flughthe 500 m

FlughShe etwa 500m ..
Keine Ziele erkennbar

Flughodhe etwa 500 m

In 4km Abstand ein Ziel

Im Bereich von 500 m bis
1,8 km keine Anzeige von
Zielen moglich '

11

Wie bei 1
Flughdhe 1000 m

Flughdhe etwa 1000 m
In 0,8 km Abstand ein Ziel

Flughohe iiber Wasser
etwa 1000 m

In 0,8 und 4km Abstand
ein Ziel

Im Bereich von 1—2,2km
keine Anzeige von Zielen
moglich

l
I



Deutung des Bildes mit

Vertikalantenne

Schirmbild mit
Horizontalantenne

Entstehung des Bildes

Vertikalantenne

Horizontalantenne

Flughéhe iiber Wasser

12

Wie bei 1
Flugh6he 3000 m

Flughséhe 3000 m
In 1km Abstand ein Ziel

Flughthe unter 300 m

3000 m

In 1 und 4 km Abstand ein

Ziel '
Von 3000 bis 3500 m

. Wasserechos (kenntlich
am starken Schwanken

der abfallenden Flanke)

Flughthe noch unter 300 m
In 5km Abstand Land-

13

Flug in 50 m Hoéhe

iiber Wasser
In 5 km Abstand die Kiiste

In 5 km Abstand Land-
echos (Kiiste)

echos (Kiiste)
Zwischen 1000 und 4000 m
kein Ziel vorhanden
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b) Allgemeine Hinweise
1. H6henmessung

Das FuG 217 ist als Grobhdhenmesser fiir alle Héhen iiber 300 m verwendbar. Die
Hohe wird abgelesen an der linken Flanke des immer gut sichtbaren 1. Bodenechos (siehe
Beispiele 1—6). Bei der kleinsten meBbaren Hohe von 300 m beginnen direkter Impuls und
1. Bodenecho sich oben zu trennen (Beispiel 4).

2. Feststellung von anderen Flugzeugen

Die Feststellung von anderen Flugzeugen ist vorwiegend im Haupterfassungsbereich
hinter dem Flugzeug moglich. In der Hauptabstrahlrichtung betrigt die sichere Reich-
weite 3,5km (gelegentlich konnen Reichweiten bis 6 km beobachtet werden). Die Er--
fassung von Flugzielen ist jedoch nur moglich fiir Abstinde, die zwischen 300 m- als
kleinster MeBentfernung und einem Abstand, der gleich der Flughdhe iiber Grund ist.
In groBeren Entfernungen ist das Flugzeugecho nicht mehr von den Bodenechos zu
trennen. Eine Ausnahme bilden Fliige iiber See unter Verwendung der Horizontalantenne.

Eine Feststellung, wo sich das angezeigte Flugzeug befindet, ist nicht moglich. Es kann
jedoch bei einiger Erfahrung einiges iiber die vermutliche Richtung (hinten oder vorne)
gesagt werden. Ein gut sichtbares Echo von einem Flugzeug in zwei oder mehr Kilometer
Entfernung wird z.B. immer von einem Flugzeug kommen, das sich hinter dem eigenen
Flugzeug befindet, da die Reichweite nach vorne kaum mehr als 1km betrdgt. Ein sehr
kleines Echo in 1km Entfernung wird von einem Flugzeug kommen, das sich vor, unter
oder neben der eigenen Maschine befindet, da von einem Flugzeug, das sich in 1km Ab-
stand hinter der eigenen Maschine befindet, ein kriftiges Echo zu erwarten ist.

Beobachtet man z. B. in 1 km Abstand ein Echo und erhoht darauf die Geschwindigkeit
der eigenen Maschine (andriicken), so wird sich das Echo weiter entfernen (auf der Skala
nach rechts laufen) bzw. weniger schnell sich ndhern, wenn sich das andere Flugzeug
hinter dem eigenen befindet. Nihert sich das Echo bei Geschwindigkeitserhthung schneliler,
so wird sich das andere Flugzeug vorne befinden.

3. Kennung des Untergrundes und Kiistenkennung

Der Charakter des vom Boden reflektierten Echos 148t einen gewissen Schlufl auf die
Art des Untergrundes zu. So unterscheiden sich vor allem Wasser und Land. Beim Flug
iiber Land normaler Struktur (nicht beim Flug iiber sehr flachem Gelinde und iiber der
Wiiste) erstrecken sich die Bodenechos vom 1.Bodenecho bis iiber den MeBbereich hinaus
(Beispiele 1—6). Beim Flug iiber Wasser erstreckt sich die ,,Seeschlange* bei Verwendung
der Vertikalantenne auf etwa 3—5km, bei Verwendung der Horizontalantenne 500 bis
1000 m. Daraus liBt sich wenigstens beim Flug in niedriger Hohe bis etwa 1000 m sicher
sagen, ob man itber Wasser oder Land fliegt. Beim Tiefflug iiber Wasser ergibt sich
z.B. das in Beispiel 7—9 gezeichnete Bild. Beim Abflug von der Kiiste wird sich in ent-
sprechender Entfernung ein Echo von der Kiiste ergeben, dem noch weitere Echos von
den Erhebungen des Landes folgen (Beispiel 13). Die Deutlichkeit dieser Kiistenkennung
hingt stark von der Art der Kiiste ab. Am deutlichsten ausgeprigt ist die Kiistenkennung
bei Steilkiiste, am schlechtesten bei sehr niedriger Sandkiiste.

Ist die Kiistenkennung auf die beschriebene Art wegen ungiinstiger Kiistenformation
oder zu groBer Flughthe nicht méglich, so kann man den Kiisteniiberflug auf folgende
Art sicher erkennen: Die Empfindlichkeitsregelung am Sichtgerdt wird so weit zuriick-
geregelt, daB das erste Bodenecho (oder Wasserecho) gerade noch die volle Hohe hat,
aber nicht mehr ,iibersteuert”.- Beim Flug iiber Wasser steht dann die vordere (linke)
Flanke des ersten Boden- (Wasser-) Echos vollkommen ruhig. Beim Flug {iber Land wird
die vordere Flanke unruhig und flackert etwas. Bei einiger Ubung kann daraus mit Sicher-
heit erkannt werden, ob man iiber Wasser oder iiber Land fliegt. Es ist aber unbedingt zu
beachten, daB wihrend der Dauer des Arbeitens mit verringerter Empfindlichkeit ein
Auffassen von Flugzeugen nicht mdglich ist.

2 — 41172
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4, Unterscheiden eigener und fremder Flugzeuge

Werden mit dem FuG217 im Flug Flugzeuge aufgefaBit und besteht die Moglichkeit,
daB sich sowohl eigene wie feindiiche Flugzeuge in dem beflogenen Raum befinden, so
ist ohne ein besonderes zur Zeit noch nicht eingefiihrtes Kenngerit eine Unterscheidung
nicht mdglich. ‘

C. Besondere Verwendungsméglichkeiten

AuBer dem ersten Zweck des FuG 217, der Erfassung von sich nihernden Flugzeugen,
ergeben sich einige andere Anwendungsmdoglichkeiten, die nachstehend aufgefiihrt werden:

1. Grobhséhenmessung fiir jede Hohe iiber 300 m.
2. Aus der Hohenmessung heraus bei bekannter Hohe des Untergrundes iiber NN die

Bestimmung des qfe.

3. FuG217 als Nav1gat10nsh11fsm1ttel

a) Kennung des Untergrundes, ob Wasser oder Land (siche Abschn.I.B.2b3 Seite 17).

b) Kiistenkennung (siche Abschn.I.B.2b3 Seite 17).

c) Bei bekannten gfe mit Hilfe des barometrischen Hohenmessers und der Messung
der Hohe iiber Grund Bestimmung der Hohe iiber NN des Untergrundes. Daraus
kann, besonders bei Uberfliegen von Geldnde mit starken Hohenunterschieden,
z. B. Gebirgen, oft ein wertvoller Beitrag zur Standortbestimmung gewonnen
werden.

D. Wartung

1. Priifung einer im Flugzeug eingebauten Anlage

Es ist unter allen Umstinden notwendig, die Anlage FuG 217 vor jedem Feindflug; bei
dem die Anlage gebraucht wird, zu priifen. Unterlassung oder mangelnde Sorgfalt in der
Priifung gefihrdet Flugzeug und Besatzung und ist ebenso zu bewerten, wie Nachldssig-
keit etwa in der Priifung der Triebwerke.

a) Mechanische Priifung

Es ist zu priifen, ob simtliche Gerite einwandfrei in den Aufhdngerahmen sitzen (Ver-
riegelungen miissen eingeschnappt sein), und ob die Hauben ordnungsgemiBl auf den
Geriten festgeschraubt sind. Ferner ist zu priifen, ob alle Antennenstibe einwandfrei
festsitzen. Gelockerte Antennenstibe nachziehen. Das Vorhandensein des mit einer Kette
am Sichtgerit befestigten Einstellschliissels ist festzustellen.

b) Elektrische Priifung

Zur Durchfithrung der elektrischen Priifung ist das Flugzeug an einem fiir den betreffen-
den Flugplatz ein fiir allemal festgelegten Platz zu rollen und dort in einer ebenfalls fest-
gelegten Richtung aufzustellen. Der Priifplatz wird zweckmiBig durch irgendwelche Mar-
kierungen bezeichnet. Platz und Richtung sind so auszuwihlen, daBl beim Betrieb einer in
Ordnung befindlichen Anlage mindestens ein, nach Mdglichkeit aber mehrere Echos von

,,Festzielen“ am Braunschen Rohr erscheinen. Dieses ,,Echobild“ wird zweckmiBigerweise
emmal photographiert oder abgezeichnet, so dall es dann bei jeder Priiffung als Vergleich
dienen kann. Diese Priifung ist fiir beide Frequenzen durchzufiihren.

1. Anschliefien einer AuBenbordbatterie. Die Anlage darf bei stehenden Motoren nie-
mals aus der Bordbatterie betrieben werden. Die Spannung der AuBenbordbatterie
muB im Betrieb mindestens 26 V betragen.

Einschalten der Anlage entsprechend AbschnittT A.

Empfindlichkeit am Sichtgerit richtig einregeln.

Helligkeit und Schirfe einregeln.

Am Schirm des Braunsches Rohres muB jetzt das festgelegte Bild erscheinen. Es ist
festzustellen, ob die Echos von den Festzielen die normale GroBe haben, ob die un-
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regelmiBigen Schwankungen, das ,Rauschen* in normaler H6he vorhanden sind.
Diese Priifung ist fiir beide Frequenzen (I und II) durchzufiihren.

Ist das normale Schirmbild vorhanden, ist die Priifung beendet; ist dies nicht der
Fall, so muB die Anlage als unklar betrachtet werden und die Stérung nach Ab-
schnitt [ E festgestellt werden. Ist die Stérung behoben, so wird die vollstindige
mechanische und elektrische Priifung wiederholt, Erst nach befriedigendem Ausfall
der Priifung wird die Anlage klargemeldet.

2. Réhrenwechsel

Rohrenwechsel darf nur von eingewiesenem Personal vorgenommen werden und nur,
wenn unbedingt notwendig.

a) Sender

Samtliche Rohren sind nach Abnehmen der Haube zuginglich. Alle Réhren kdnnen nun
mittels eines Rohrenziehers entfernt werden.

b) Empfiinger

Nach Abnehmen der Abdeckhaube sind alle Réhren auBer R6 2 und R& 4 zuginglich und
kénnen mit einem Rohrenzieher entfernt werden. R62 und R4 sind nach Abnehmen des
Bodenbleches (Steckerseite) mit einem verlingerten Rohrenzieher zugénglich. (Siche Rohren-
wechsel D. (Luft) T.4117/1.)

c) Sichtgeriit .

Nach Losen der drei rot unterlegten Schrauben an der Riickseite kann die Abdeckhaube
abgezogen werden; es sind dann alle Rohren zuginglich. Zum Auswechseln der Braunschen
Rohre (R6 6) muf3 der Blendschutz an der Vorderseite abgenommen werden. Dazu wird
die rote Schraube geldst, der Blendschutz nach links gedreht und abgezogen; mit Hilfe des
Zugbiigels an der Braunschen Réhre wird sie aus ihrer Fassung gezogen. Alle iibrigen Réhren
kdnnen mit einem normalen Rohrenzieher ausgewechselt werden. Es befinden sich Ro 1,
R6 2 und R6 3 auf der Oberseite, R6 4 auf der rechten, R6 5 auf der unteren Seite.

Wartung des Umformers

Die Vorschriften iiber die Wartung des Umformers sind der Beschreibung D. (Luft) T.
4005/2 FuG 10 zu entnehmen.

E. Stérungssuche und Beseitigung der Stérungen

Es ist zu unterscheiden zwischen Stérungen, die infolge eines Fehlers in der Anlage ent-

stehen und Stdrungen, die beim Einsatz infolge der Einwirkung feindlicher Stérsender auf-
treten.

1. Storungen infolge yon Fehlern der Anlage

Treten bei einer im Flugzeug eingebauten Anlage Stérungen auf, so wird die Storung
zuniichst an der eingebauten Anlage gesucht. Wird festgestellt, daB die Stérung im Gerite-
satz liegt, so kann die weitere Suche mit Hilfe des Priifkoffers durchgefiihrt werden (siehe
D. (Luft) T.4223 , MeBgeritekoffer MK 217 und Priifgeritekoffer PK 217°).

Jede Storungssuche wird damit begonnen, daB mit dem Priifvoltmeter PV 62 das Vor-
handensein aller Spannungen an den MeBbuchsenleisten aller drei Gerite festgestellt wird.
Dazu wird die Anlage voll in Betrieb gesetzt. Fehlt eine Spannung, so sind die Sicherungen
im Verteilerkasten zu priifen. Sind die Sicherungen in Ordnung, fehlen aber trotzdem
Spannungen, so mull der Einbausatz mit Hilfe der dafiir vorgesehenen Priifmittel gepriift
werden. Die bei der Priifung mit dem PV 62 festzustellenden Sollwerte sind in der Liste
(Anl. 5) aufgefiihrt. Sind alle Spannungen vorhanden, und die Anlage ist trotzdem nicht
in Ordnung, so wird nach der folgenden Anleitung vorgegangen.

ox



Schirmbild

Storung

Ursache

Beseitigung

Keinerlei Leuchtfigur an
Braunscher Réhre

a) Helligkeitsregelung (W 18) am
Sichtgerit zuriickgeregelt
b) Braunsche Rohre gealtert
- oder defekt
¢) Potentiometer W 18 im Sichtgeriit
defekt '
d) Braunsche Rohre aus der Fassung
gesprungen

a) W18 am Sichtgerit bis zur Er-
reichung einer geniigenden Hellig-
keit nach rechts drehen

b) Braunsche Rohre auswechseln
(R6 6 im Sichtgerit)

c) Sichtgerdt gegen ein neues aus-
wechseln und zur Reparatur ein-
senden

d) Braunsche Rohre fest in Fassung
driicken

Leuchtfigur an Braunscher
Rohre unscharf

a) Schirferregelung am Sichtgerit
(W 17) nicht richtig eingestellt
b) Braunsche Rohre defekt

a) W17 so einregeln, daB .groGte
Schirfe erreicht wird
b) Rohre auswechseln

Es erscheint ein dunkler,
etwas verwaschener
Leuchtpunkt

a) Betriebsschalter am Sichtgerit
nicht eingeschaltet

b) Relais Rell oder Rel II im Ver-
teilerkasten defekt

¢) Relaisleitung unterbrochen

a) Betriebsschalter auf ,,Ein“
b) Verteilerkasten auswechseln
¢) Relaisleitung reparieren



Schirmbild

Stdrung

Ursache

Beseitigung

Es erscheint ein scharfer,
heller Leuchtpunkt, der
nach oben zu einem ver-
waschenen Strich ausein-
andergezogen ist. Beim
Zuriickregeln der Emp-
fingerempfindlichkeit
verschwindet der Strich
und es bleibt nur der
Punkt

a) Impulskabel vom Sender zum
Sichtgerit kurzgeschlossen
b) R62 im Sender defekt

a) Impulskabel reparieren oder aus-
wechseln
b) Rd2 im Sender auswechseln

Es erscheint ein heller
Punkt und ein scharfer
Strich nach oben

a) R64 im Sichtgeridt defekt
b) Impulskabel vom Sender zum
Sichtgeriit unterbrochen

a) R64 auswechseln
b) Impulskabel reparieren oder aus-
wechseln

Es erscheint der Zeitmal-
stab mit Hellmarken,

aber keine Ablenkung-

nach oben

a) R6 14 im Empfinger defekt
b) Impulskabel vom Empféinger zum
Sichtgeridt defekt

a) R& 14 auswechseln
b) Impulskabel reparieren oder aus-
wechseln



Schirmbild

Stérung

Ursache

Beseitigung

Es erscheint der Entfer-
fernungsmaBstab mit
Hellmarken und am An-
fang der direkte Impuls,
jedoch kein ,,Rauschen*

a)

b)

Empfingerempfindlichkeit ganz
zuriickgeregelt

Im Empféinger eine oder mehrere
der folgenden Rohren defekt:
R4 5 bis R610

a)

b)

Empfingerempfindlichkeit am
Sichtgeridt ,,E*“ aufdrehen
Defekte Rohre auswechseln

EntfernungsmaBstab mit
scharf gezeichnetem di-
rektem Impuls und nor-

" malem Rauschen ist vor-
handen, jedoch keinerlei
Echos, trotzdem am
Priifplatz bestimmte
Echos erscheinen miiBten

b)
c)
d)

e)

f)

g)

Im Empfinger eine der folgenden
Roéhren defekt:

R61, R62, R63, Ré4

Sender verstimmt

Empfinger verstimmt

Eine der unter a) genannten
Roéhren macht keinen Kontakt in
der Fassung

Antennenkabel zum Sender oder
zum Empfinger hat Kurzschluf3
oder Unterbrechung
Antennenanpassung im AAG 217
ist nicht in Ordnung (fillt bei
Horizontalantenne aus)

Sender und Empfinger sind nicht
auf gleiche Frequenz eingestellt

a) Defekte Rohre auswechseln
b) Sender abstimmen

<)

Empfinger auswechseln

d) Rohren herausziehen und wieder

e)

f)

8)

hineinstecken

Antennenkabel reparieren oder
auswechseln

Antennenanpassung nach beson-
derer Vorschrift mittels MeBge-
ritekoffer nachstimmen
Frequenzumschalter im SchK 217
auf gleiche Stellung legen bzw.
feststellen, ob der Ferntrieb in
Ordnung '



Schirmbild

Stérung

Ursache

Beseitigung

Wie bei 8. Es sind aber
Echos vorhanden, die je-
doch kleiner sind als
normal, d. h. Empfind-
lichkeit ist zu gering.

a) Im Empfinger sind eine oder
mehr Réhren gealtert

b) Sender ist verstimmt

¢) Senderleitung ist infolge Alterung
einer der R6hren ungeniigend

d) Antennenanpassung ist nicht in
Ordnung (fillt bei Horizontal-
antenne aus)

a) Rohren auswechseln oder anderen
Empfinger einsetzen

b) Sender mit Fernabstimmung nach-
- stimmen

¢) Rohren R6 8 und R6 9 auswechseln
oder neuen Sender einsetzen

d) Beide AAG 217 nach besonderer
Vorschrift nachstimmen

10

S W T S Uy

Entfernungsmafistab mit
Hellmarken  erscheint,
ebenso das Rauschen mit
normaler Amplitude, je-
doch keinerlei Echos; der
direkte Impuls ist ver-
waschen und steckt mit
im Rauschen

a) Sender gibt keinen Hochfrequenz-
impuls ab, sondern nur Gleich-
spannungs-Tastimpuls, weil
Senderrohren beschidigt

b) Tastteil im Sender defekt

a) R6 8 und R69 im Sender aus-
wechseln
b) Sender auswechseln

11

ZeitmaBstab endet in der
Mitte

Rohre LG 4 (R65) im Sichtgerit
defekt

R6 5 auswechseln



Schirmbild

Stérung

Ursache

Beseitigung

12

ZeitmaBstab endet schon
vor dem rechten Rand
des Leuchtschirmes. Das
Ende des ZeitmaBstabes
ist bedeutend heller

LD 2 (R6 4) im Sichtgerit gealtert

R6 4 auswechseln

13

ZeitmaBstab beginnt zu
weit rechts oder zu weit
links, so daBl direkter

bar

Impuls nicht mehr sicht- -

Nullpunkteinstellung (W 12) im Sicht-
gerit verstellt

Potentiometer W12 ,,V* am Sicht-
geridt nachstellen, so daB der di-

Leuchtschirmes steht

rekte Impuls am linken Rand des.



Schirmbild

Stoérung

Ursache

Beseitigung

14

ZeitmaBstab erscheint
ohne Hellmarken

a) R61, R62 oder RO 3 im Sichtgerit
defekt

b) Helligkeitsregelung am Sichtgerit
ist zu weit aufgeregelt

¢) Braunsche Rohre (R66) im Sicht-
gerit ist gealtert

a) Defekte Rohre auswechseln

b) Helligkeit soweit zuriickregeln, daf3
Hellmarken erscheinen und dabei
die Helligkeit des Bildes noch ge-
niigt

¢) Braunsche Rohre auswechseln
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2. Storungen im Flug infolge der Einwirkung feindlicher Storsender

Im Einsatz kénnen vom Feind verursachte Stdrungen auftreten. Dies wird in erster
Linie beim Flug iiber Feindgebiet oder beim Anflug auf das Feindgebiet der Fall sein, da
die Stérungen eine Reichweite haben kénnen, die etwa der durch die Erdkriimmung einge-
schrinkten ,,optischen Sicht™ entspricht. Es muB auch damit gerechnet werden, daBl der
Feind Flugzeuge, z. B. Nachtjiger, mit Storsendern ausriistet. Im folgenden sind die mog-
lichen Stérungen erkliirt,



Schirmbild

Stérung

Ursache

Abhilfe

Keine

Das Rauschen verschwin-
det, die Echos werden
klein

'Durchschwingender Stérsender, noch
verhiltnismiBig schwach

Frequenzwechsel: Am Schaltkasten
erst Schalter ,,E“, dann Schalter
,.S° umlegen. Nach Betitigung der
Schalthebel ,,E“ und ,,S“ miissen
diese immer untereinander stehen.
Wenn notwendig mit Feinabstim-
mung auf gréBte Empfindlichkeit
nachstimmen

Kein Rauschen, direkter
Impuls und Bodenechos
noch erkennbar. Echos
von Flugzeugen sind
nicht mehr erkennbar

Durchschwingender Stérsender schon
. verhiltnismidBig stark

Frequenzwechsel wie unter 2



Schirmbild Stérung Ursache Abhilfe

ZeitmaBstab ist vorhanden, | Sehr starker durchschwingender Frequenzwechsel wie unter 2
_aber Kkeinerlei Anzeige, Storsender
auch direkter Impuls
nicht mehr erkennbar

Es treten dieselben Er- | Tonmodulierter Storsender Frequenzwechsel wie unter 2
scheinungen auf wie un-
ter 2 bis 4 beschrieben,
doch sind bei den Fillen
2 und 3 die Echos nicht
mehr klar ausgeschrie-
ben,sondernvollkommen
verschmiert

Das Rauschen nimmt un- | Rauschmodulierter Stdrsender, noch | Frequenzwechsel wie unter 2
normal zu, so daB die verhidltnismiaBig schwach
Echos schwer zu erken-
nen sind. -




Schirmbild

Ursache

Stérung

Abiilfe

Das Rauschen wird so stark, daB

keine Echos mehr zu erkennen
sind, auBerdem wird die Amplitude
immer geringer

Sehr starker rauschmodu-
lierter Stérsender

Frequenzwechsel wie unter 2

In dem Bereich zwischen direktem

Impuls und 1. Bodenecho erschei-
nen ein oder mehrere Impulse in
kleinem oder groBerem Abstand,
die sich nach links oder rechts be-
wegen oder auch feststehen kdnnen,
obwohl sich kein Flugzeug in der
angezeigten Entfernung befindet -

Impulsgetasteter Stor-
sender mit relativ niedri-
ger Impulsfolgefrequenz

Andern der Impulsfolgefrequenz.
Die Storimpulse fallen dann u. U.
aus dem Synchronismus, d. h. sie
laufen so schnell nach rechts oder
links, daB ein ,echter” Zielimpuls,
der ja ruhig steht bzw. sich lang-
sam bewegt, von den Stérimpulsen
unterschieden werden kann

Oder Frequenzwechsel wie unter 2

In dem normalerweise freien Raum

zwischen direktem Impuls und
1. Bodenecho steht ein Impuls
neben dem anderen. Die Impulse
bewegen sich in der einen oder
anderen Richtung oder stehen
ruhig. Wenn die Stérung sehr stark
auftritt, wird das ganze Bild immer
mehr zusammengedriickt. (Siche
auch Nr. 3 und 4.)

Impulsgetasteter Stor-

sender mit sehr hoher
Impulsfolgefrequenz

Andern der Impulsfolgefrequenz.
Die Storimpulse laufen dann nach
einer Richtung weg, so dafi unter
Umstiinden ein Erkennen des echten
Zielimpulses moglich ist

Oder Frequenzwechsel wie unter 2
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II. MaBe, Gewichte und Anforderungszeichen

Kurz- Anford.- Gewicht
Benennung zeichen Zeichen etwa kg Abmessungen
Sender S 217 Ln 29 381 6,6
Ln 29385
|
: — I 3
4 - T
i! —————— ] r
, [aa]
!i ~230
g\ Lénge 500 m
Eg\n. 32600
Aufhiingerahmen mit | AR:S 217 | Ln 29 385 0,8
Bandkabel, Stecker
und Erdungsband fiir
Sender
«15e
Verteilerkasten fiir VK-S/E217 | Ln 29 388 0,340 ’;: -
Sender und Empfianger I zs-|f -m'l:'
P 14
e e 9 | r'T":L
f5= g
- l—‘— 1 §“§_4 | )|
T : +- |
1:5
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Kurz- Anford.- Gewicht Ab
Benennung zeichen Zeichen etwa kg messungen
=269 . Ln 28048 Ln 29384 .
Empfa E 217 Ln 29 38 7,0 . »
mpfinger n 0 ) i Ia) . .-._-Ar—l
1 *Eﬁ ; | T
) = N -
i ] ‘ | il
i 2 B \
” 9 IL'], | b
|| ) I— Ll
- i “m \
i # Vi okl
. | — H
g%s Lénge 500 m L
#150
Fi. 32600 200
e 9285 ——m—d
Avufhingerahmen mit | AR-E 217 | Ln 29 384 0,85
Bandkabel, Stecker i
und Erdungsband fiir o
Empfinger
2 VA Ln 29380
i '
4& t
)
Jt SRS - | u
29025 ——
[
g1
b '
| o
|t %
i _ i
Sichtgerit SG 217 Ln 29 382 3.6
!
.
93
~236
%300
Aufhingerahmen mit AR-SG 217]| Ln 29 386 0,750
Bandkabel, Stecker
und Erdungsband fiir
Sichtgerit
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Benennung

Kurz-
zeichen

Anford.-
Zeichen

Gewicht
etwa kg

Abmessungen

Verteilerkasten fiir
Sichtgerat

VK-5G 217

Ln 29 389

0,310

n150

2

88
1P 16 17 $184

703

el i
RATITIRNES

1:5

S < A

i~

.'._ 750 ’01—-'

Hauptverteiler

HV 217

Ln 29 383

2,250

S 11

o GX1P 162 ——————a]
! 1 s

AA

0
bdt

-
SR

T
R

Schaltkasten

Sch-K 217

Ln 29390

0,325

=96
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Kurz- Anford.- Gewicht Ab
Benennung zeichen Zeichen etwa kg messungen
Antennenanpassungs- | AAG 216 Ln 29350
gerit mit Strahler
2
Antennenstab A Ln 29 351 0,200 |

3 —4117/2

:T: . lackfrei
1:1
20
Aé» 1

Bohrungen in der Flugzetughaut

1 Iapm
513

~ 503

~519
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Kurz- Anford.- Gewicht
Benennung zeichen Zeichen etwa kg Abmessungen
Antennenstab B Ln 29 352 0,185
N r—
7:7 o
r—zo ™ c;
ﬁZEﬁ ]6}7 E
Bohrungeq in der Flugzeughaut
—o{10%
Antennenstab C Ln. 29 353 0,180
)
. lackfrei |
1:1 i
20— g8 g
9
LZ 51 T
oh
Bohrungen in der Hugzeughaut
" -
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B Kurz- Anford.- Gewicht Ab
enennung zeichen Zeichen etwa kg rmessungen
Horizontalantenne Al 217 ILn 29 387 3,5
min 20me~ \ HF-teitungsanschluf
= bier oder hier méglich
—
A« i
IR
:
b |
Bohrungen in der Flugzeughaut 54°

Horizontalantenne ATl 217 Ln 29 387/1 3.8

Bohrungen in der Flugzeughaut 5.4°

st 1:0,1:5 = L
Sewient: w4 Kg

Deckblatt 1



Abb.
Abb.

Abb.

Abb.

Abb.

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
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A. Einbauvorschrift

Abbildungen

Abmessungen der Horizontalantenne AT und A II217
AufbaumaBe der Horizontalantenne AI1217 und A II217

Abmessungen der Antennenstibe und Abstinde der einzelnen
Stibe untereinander (Vertikalantenne)

Befestigung des Kugelgelenkes unter der Tragflichenhaut (Hori-
zontalantenne)

Behandlungsvorschrift fiir die HF-Leitungen 2503 F, 2504 F,
2506 F und 2507 F

Leitungsbearbeitungsvorschrift fiir HF-Leitungen 2502 und 2505
Leitungsanschlufi am Klemmkopf (Horizontalantenne)

Abmessung und Befestigung der Horizontalantenne A 1217

Abmessung und Befestigung der Horizontalantenne A 1I217



— 39 —

1. Wahl des Einbauortes

a) Sender S217 mit AR/S217 und VK/SE 217, Empfinger E 217 mit AR/E 217,
VK/SE 217 und AR/SG 217 mit VK/SG 217 fiir zweites Sichtgerit

Bedienungsklasse 5.

Die Gerite werden im Flug nicht bedient, miissen jedoch am Boden zum Abstimmen zu-

géingiich sein; Unterbringung im Rumpf. Von der E-Untergruppe Fiihrerraum ist eine Ein-
heitstafel ,,FuG 217 entwickelt worden.

Schriglage aller Gerite ist zuldssig, liegend bis waagerecht, hingend iiber Kopf bis 30°.
Mindestabstand der Gerite von umgebenden Flugzeugteilen auf allen Seiten 4 cm. Aus-
kippraum nach oben besonders beachten.

Der Sender S 217 muB so eingebaut werden, daB beim Abstimmen des Senders das in
dem zweiten Rahmen eingehidngte Sichtgerit beobachtet werden kann. (2. Sichigerite-

rahmen nur bei den ersten Flugzeugen, da Fernantrieb des Senders u. SchK 217a noch nicht
vorhanden.)

b) Umformer U 10/S, mit Umformerfuﬁplatte UF 10/S
Bedienungsklasse 5.

Einbau auf gemeinsamem Einbaubrett siche unter a).

c) Aufhiingerahmen: Die Aufhingepunkte an allen Rahmen sind von Lack zu reinigen,
so daB eine gute Kontaktgabe mit dem Gerit gewihrleistet ist. Die HF-Kabel am AR/S 217
und AR/E 217 sind zu kiirzen, AR/S um 25 mm auf 200 mm, AR/E 217 um 15 mm auf

220 mm; gemessen vom Ende der Kabelseele bis zum Eintritt in die Schutzkappe am
Rahmen. '

d) Hauptverteiler HV 217
Bedienungsklasse 5.

Der HV 217 enthidlt Sicherungen und mull zum Auswechseln derselben vom Boden
aus zuginglich sein. Der HV 217 soll normalerweise so eingebaut ‘werden, daB die Siche-,
rungen links oben sitzen.

e) Sichtgerit SG 217 mit AR/SG 217 und VK/SG 217 sowie Schaltkasten SchK 217 bzw.
SchK 217a.

Bedienungsklasse: 1.

Bei Flugzeugen, bei denen Flugzeugfiithrer und Beobachter nebeneinander sitzen (z. B.
Ju 88, Do 217, He 111, He 177) wird das SG 217 so eingebaut, dafl Flugzeugfiihrer und
Beobachter das SG 217 gut beobachten kénnen (Bedienungsklasse 1). In den meisten Fillen
wird der Einbau zwischen Flugzeugfithrer und Beobachter zu wihlen sein.

Es ist beim Einbau des Sichtgerites, z. B. unter dem Armaturenbrett, besonders darauf
zu achten, daB beim Bedienen oder Beobachten aus der Nidhe der Flugzeugfiihrer durch den
Beobachter nicht behindert wird. (Blendschutz einsetzen.)

Der Schaltkasten SchK 217 fiir die Vorstufe bzw. SchK217a fiir die endgiiltige Aus-
filhrung wird so eingebaut, daB er vom Beobachter leicht unter gleichzeitiger Betrachtung
des SG 217 bedient werden kann.

Bei Flugzeugen mit nur zwei oder ein Mann Besatzung (z. B. Me 110, Me 410, Ju 87,
Me 109, BF 190) wird das Sichtgerit beim Flugzeugfiihrer eingebaut (Bedienungsklasse 1;
er soll dazu eine moglichst geringe Blickwendung ausfiihren miissen. Der Schaltkasten
SchK 217 bzw. SchK 217a wird so eingebaut, daB er vom Flugzeugfiihrer leicht bedient
werden kann (Bedienungskiasse 2 bis 3).

Mindestabstinde des SG 217 von umgebenden Flugzeugteilen: beide Seiten und unten
2 cm, oben 4 cm. '
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f) Antennen

Je nach taktischem Einsatz erfolgt die Ausriistung mit horizontaler oder vertikaler An-
tenne.

g) Horizontalantenne A 1217 bzw. A II 217

Empfangsantenne und Sendeantenne sind vollig gleich; das Baumuster A II217 hat

Breitbandanpassung (alle drei Wellengruppen). Ein besonderer Antennenabgleich ist nicht
erforderlich (Abb. 1).

Elektrisch leitende Verbindung der Antenne mit dem metallischen Flugzeugrumpf
(Masseverbindung) ist nicht erforderlich.

Die Empfangsantenne wird in der Regel auf der Oberseite der linken Tragfliche einge-
baut, die Sendeantenne auf der Oberseite der rechten Tragfliche.

Der Abstand der Antenne vom Rumpf richtet sich nach den vorhandenen Einbaumoglich-
keiten. Mindestabstand der Antennenlingsachse von Erhebungen iiber die Tragflichen-
oberseite, die héher als 10 cm sind, igt 1 m. Die Antenne darf nicht hinter dem Luft-
schraubenkreis angeordnet werden. Sie muB aus diesem mindestens so weit seitlich heraus-
geriickt werden, daB die Spitzen der waagerechten Antennenstibe nicht mehr in ihn ein-
tauchen. Erwiinscht ist ein seitlicher Abstand von 2 m vom Luftschraubenkreis. Da durch
lange Zuleitungen ein Leistungsverlust der Antenne entsteht, sind wesentlich groBere Ab-
stinde zu vermeiden. ‘

Die Antenne ist so nahe wie einbaumiBig méglich an der hinteren Tragflichenkante an-
zuordnen.

Aufbaumafle und Richtlinien

Die AufbaumaBe (Hohe iiber der Tragfliche, Neigung und Richtung) sind aus Abb. 2 er-
sichtlich.

Die drei quer zur Flugrichtung stehenden Antennenstibe miissen in Fluglage waagerecht
sein (mit Wasserwaage einstellen).

Die Léingsachse der Antenne muB parallel zur Flugrichtung sein.

h) Vertikalantenne

Empfangsantenne und Sendeantenne sind véllig gleich. Die Abmessungen der Antennen-
stibe sowie Anordnung und Abstinde untereinander sind aus Abb. 3 ersichtlich.

Der Einbau der Antennen erfolgt auf der Unterseite der Tragflichen. Die Empfangs-
antenne F 251 wird unter der linken, die Senderantenne F 252 unter der rechten Fliche ein-
gebaut. Die vier Antennenstibe werden in einer zur Flugrichtung parallelen Geraden nach
Abb. 3 angeordnet. Der Abstand der Antenne von den Tragflichenspitzen muB mindestens
150 cm sein, die Tragfliche muB am Einbauort mindestens 150 cm breit sein. Zur Erleichte-
rung des Einbaues wird die Antenne unter Beachtung obiger MindestmaBe direkt neben ein
Abdeckblech eingebaut. Die ganze Antenne wird dabei moglichst nach hinten gedriickt, der
hinterste Antennenstab C steht etwa 20 cm von der Tragflichenhinterkante (ohne Quer-
ruder) entfernt.

Mindestabstand der Antenne von umgebenden, sich mehr als 10 cm aus der Fliche er-
hebenden Einbaustellen ist 100 cm.
2. Einbau

a) Aufhiingerahmen und Verteilerkasten fiir Empféinger, Sender und Sichtgerit

Werden diese Einbaugerite einzeln eingebaut, die Einheitstafel also nicht verwendet, so
ist zu beachten:

Die Aufhingerahmen mit ihren Befestigungsgummis und darunter die Verteilerkiisten
werden eingebaut unter Beachtung der angegebenen Mindestabstinde an allen Seiten.

Es ist auf Bewegungsfreiheit der Befestigungsgummis zu achten!
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Bei Befestigung der Verteilerkdsten VK/E 217 und VK/S 217 fiir Empfinger und Sender
ist darauf zu achten, daB die am Aufhingerahmen befestigte kurze HF-Leitung zum Ver-
teilerkasten zugentlastet verlduft. Ein leichtes Verdrehen des Flachbandkabels ist dabei zu-
lissig (siehe unter II. C. Ln. 29 388).

Der Verteilerkasten VK/SG 217 fiir das Sichtgerit wird nach jeder Richtung genau unter
der Mitte des Aufhdngerahmens befestigt (siehe unter II. C. Ln. 29 389).

Alle Verteilerkidsten miissen metallische Verbindung mit der Flugzeugmasse haben.

Alle Aufhdngerahmen werden mit ihren Erdungsbindern ebenfalls metallisch mit Flug-
zeugmasse verbunden. Lackreste entfernen.

b) Schaltkasten

Die Leitungen konnen durch Versetzung der Nippelhalterung wahlweise von oben oder
riickwirts eingefiihrt werden.

¢) Umformerfufiplatte fiir Umformer, Hauptverteilerkasten
Bei Anfertigung der Konsole ist wegen des schweren Umformers besonders auf groBe
Festigkeit zu achten.

Die UmformerfuBplatte wird ohne Befestigungsgummis direkt aufgeschraubt und an der
hierfiir vorgesehenen Schraube metallisch mit Flugzeugmasse verbunden.

Der Hauptverteilerkasten wird ebenfalls direkt aufgeschraubt und metallisch mit Flug-

zeugmasse verbunden. Die angegebenen Mindestabstiinde von umgebenden Flugzeugteilen
sind zu beachten.

d) Horizontalantenne A 1217 bzw. AII 217
Befestigung:
Die Befestigung der Antenne erfolgt durch ein groBes Kugelgelenk, das gemiB Abb. 4
auf der Innenseite der oberen Tragflichenhaut angeschraubt wird. Diese ist durch feste,

mit dem Fachwerk der Tragfliche verbundene Unterlagsbleche so zu verstirken, daB keine
Uberbeanspruchung der Flugzeughaut auftritt.

Gang des Einbaues:
1. Wahl des Einbauortes.
2. Verstiarkung der Befestigungsstelle durch Unterlagsbleche.
3. Bohren der Locher fiir Kugelgelenk und Befestigungsschrauben (Bohrungen in der
Flugzeughaut Abb. 4).

4. Einfithren des Antennenstinders, von dem vorher das Kugelgelenk und der Klemm-
kopf abgenommen worden sind, von oben in die Tragfliche, Wiederaufsetzen des
Kugelgelenkes von unten (in der Tragfliche) und lockeres Festschrauben an dieser.
Die Klemmschraube in der Kugel ist dabei nur soweit anzuzichen, daB die Kugel
am Rohr festgehalten wird.

5. Einrichten der locker befestigten Antenne in die verlangte Lage (s.. o. Abschnitt
»AufbaumaBe und -Richtlinien“ und Abb. 2); Festziehen aller Befestigungsschrauben
und Sichern derselben.

Korrosionsschutz

Alle iiber der Tragfliche befindlichen blanken Teile der Antenne sind mit einem Farb-
anstrich zu versehen, soweit dieser nicht schon vorhanden ist.

Die Isolatoren sind von jedem Farb- und Lackanstrich frei zu halten.

e) Vertikalantenne

Der Einbau der einzelnen Stibe in die Fliche hat so zu erfolgen, dal ein Ausreien der
Stibe unmdoglich ist. Zu diesem Zweck miissen die Stibe mit Unterlagsblechen verbunden
werden, die die in den Stdben auftretenden Kréfte ohne Beanspruchung der Flugzeughaut
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auf das Fachwerk der Tragfliche iibertragen. Als Unterlagsblech ist im allgemeinen Dural-
blech von 2 mm Stirke geeignet, das durch Abkanten noch verstirkt werden kann.

Die Unterlagsbleche miissen entweder bis zu den niichsten Rippen reichen oder mit
diesen durch entsprechend bemessene Streberd verbunden werden, so daB ein kastenartiges
Tragwerk entsteht. Der Calalitkérper muB frei von Lack bleiben.

Die Stibe sollen in Fluglage lotrecht stehen. Abweichungen von der Lotrechten, die nur
bei den beiden #uBeren Stiben durch die Kriimmung der Tragflichenunterseite entstehen
kdnnen, sind bis etwa 10° zulidssig. Bei groBeren Anweichungen muB mit der ganzen An-
tenne auf der Tragfliche weiter nach innen geriickt werden.

Die Antennenstibe A, B, C miissen mit der ganzen Fliche ihrer Befestigungsflansche
Masseverbindung haben. Lack entfernen.

Das Antennenanpassungsgerit AAG 216 muB zum Abgleich der Antennen von der Trag-
flichenoberseite aus zuginglich sein. (Der Abstimmende muB sich aus elektrischen Griinden
auf der Tragflichenoberseite befinden.) Zur Ermoglichung des Abstimmens muB auf der
Tragflichenoberseite lotrecht iiber dem AAG 216 ein Schauloch von 104 mm & angebracht
werden.

Die beiden Trimmer im AAG 216 miissen von auBen mit einem Abstimmschliissel be-
dienbar sein. ZweckmiBig wird das Schauloch als Deckel mit Schraubenbefestigung ausge-
bildet und nach dem Einbau verklebt.

3. Leitungsverlegung
a) Stromversorgung

Die Anlage wird iiber einen in die Hauptschalttafel einzubauenden Selbstschalter 20 Amp.
an das Bordnetz angeschlossen.

Die Isolation der Hochspannungsleitungen 2551 F bis 2554 F und 2575 F wird bis an die
Klemmen gefiihrt.

b) Impulsleitungen

Leitungslingen werden nicht vorgeschrieben. Die Impulsleitungen 2503 F, 2504 F,
2506 F und 2507 F werden ebenfalls nach dem Leitungsplan verlegt, in die Verteilerkiisten
eingefithrt und verklemmt. Bei der Verlegung sind diese Leitungen besonders vorsichtig
zu behandeln, starkes Zerren ist zu vermeiden. Zurichtung der Leitungsenden nach der
Behandlungsvorschrift Abb. 5. Mindestbiegeradien sind besonders zu beachten.

In die Verteilerkisten VK/E 217 und VK/S 217 kann nach Bedarf von drei Seiten einge-
fithrt werden. Die nicht benutzten Einfithrungen sind mit den beiliegenden Stépseln zu
schlieBen.

c) Antennenleitungen

Zur Verbindung der Antenne mit-dem Sender bzw. Empfinger dient die HF-Leitung
Ln.21180. Leitungslingen werden nicht vorgeschrieben. An der Klemmstelle ist die
Leitung mit einem Einfiihrungsnippel Ln. 27 867-1 und einer Einfithrungstiille Ln. 27 865-1
zu versehen (vgl. beilicgende Behandlungsvorschrift fiir die HF-Leitungen 2502 F und
2505 F) (Abb. 6).

Die Antennenleitungen werden in der Fliche in Rohren gefiihrt, am Klemmkopf der
Horizontalantenne bzw. am Antennenanpassungsgerit AAG 216 der Vertikalantenne ein-
gefiihrt und verklemmt.

Bei der Horizontalantenne erfolgt der Leitungsanschluf am unteren Ende des Stinders
in der Tragfliche (Abb. 7). Die Hochfrequenzleitung ist von unten (Einfiihrung A) anzu-.
klemmen; der dabei entstehende Kriimmungshalbmesser der Leitung darf 65 mm nicht
unterschreiten.
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- Bei zu geringer Tragﬂachendlcke kann die Leitung auch seitlich angeklemmt werden
(Elnfuhrung B); hierzu kann der Klemmkopf nach Losen der in Abb. 7 mit S bezeichneten
Schraube jeweils um eine Vierteldrehung so gedreht werden, dafl der KabelanschluB3 gut
zugénglich ist. Die in Abb. 7 mit M bezeichnete Madenschraube des Klemmstiickes ist da-
bei in eine quer zur Einfiihrungsrichtung der Leitung stehende Gewindebohrung zu
schrauben.

Bei Nichtbenutzung der Einfithrung A ist diese mit dem sonst in Einfithrung B stecken-
den Metallpfropfen zu schlieBen.

Starkes Zerren der Kabel ist zu vermeiden; alle Durchfiihrungen sind gut zu schiitzen;
die Uberginge iiber die Motoren sind besonders gegen Hitze zu schiitzen. Mindestbiege-
radien (65 mm) sind zu beachten.

Trennstellen werden nur bei Neuriistungen mit entsprechenden HF-Brechkupplungen
eingebaut. Es werden je Antenne zwei Trennstellen zugelassen.

In die Verteilerkdsten VK/E 217 und VK/S 217 kann nach Bedarf von oben oder unten
eingefithrt werden. Die nicht benutzte Einfithrung wird mit den beiliegenden Stopseln ver-
schlossen.

c) Sprengung
Die Sprengung der Anlage ist nach der von Rechlin E 6 I11 B 2 gestellten. Vorschrift iiber
den Einbau von Zerstoreinrichtungen fiir FuG 217 vorzunehmen.
Eine endgiiltige Einbauvorschrift iiber die Sprengung wird von Rechlin E 6 III B 2 noch
herausgegeben.
Das Einbaumaterial und die Sprengsitze werden von Rechlin E 6 I11 B 2 geliefert.
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B. Priifvorschrift

Diese Priifvorschrift gilt im Zusammenhang mit folgenden Vorschriften:

1. BordfunKgerdt D. (Luft) T.4117/1, Heft 1: Gerédte-Handbuch.
Bordfunkgerit D. (Luft) T.4117/2, Heft 2: Betriebs- und Einbauvorschrift.

2. Geritehandbuch D. (Luft) T.4223 ,,MeBgeritekoffer MK 217 und Priifgeritekofier
PK 217.

1. Priifung am Boden

Hierzu werden folgende Priifgerédte benotigt:

Priifkoffer PK 217 Ln 29520

MeBkoffer MK 217  Ln 29519

Funkzielgerit FuZG Ln 7099 fiir FuG 217

AuBenbordstromquelle 29 Volt, 1000 Watt (z. B. Motorgenerator F168 367-1).

Das Flugzeug wird zweckmiBig so aufgestellt, daB in der Strahlrichtung der Antennen,
d. h. entgegen der Flugrichtung, im Abstand iiber 800 m einige Festziele erscheinen (Hallen,
Berge). Dieser ,,MeBplatz“ wird einmal ermittelt und dann bezeichnet, so dafB sichergestellt
ist, daB alle nachfolgenden Flugzeuge in der gleichen Weise aufgestellt werden. Es ist dann
moglich, die Anlage am Boden nach den Festzeichen zu beurteilen, so daB sich die Flug-
abnahme auf eine gelegentliche Nachpriifung beschrinken kann.

A. Priifung des Einbausatzes

Nach der iiblichen mechanischen Priifung auf gute Leitungsverlegung und Befestigung,
sowie nach Priifung aller erforderlichen Leitungs- und Masseverbindungen nach dem Priif-
schaltplan RE 2061-P, wird der Umformer U 10 S eingehéngt. Die RahmenmeBstecker und
das Priifvoltmeter PV 62 aus dem PK 217 entnommen und auf die Geriteaufhingerahmen
aufgesetzt. Nun wird der Selbstschalter FuG 217 eingeschaltet und mit dem PV 62 die Span-
nungen an den RahmenmeBsteckern nach Anweisung der unter 2. aufgefiihrten Beschreibung
durchgefithrt. Sind die erforderlichen Spannungen vorhanden, so wird der Selbstschalter
ausgeschaltet. Die RahmenmeBstecker werden entfernt, Sender, Empfinger und Sichtgerat
eingehingt. Der Selbstschalter eingeschaltet.

" Mit PV 62 werden nochmals die Spannungen an den Geriten nach D. (Luft) T. 4117-1
und 2 gepriift.

sur Erleichterung des Abstimmens ist in der Néhe des Senders ein zweiter Sichtgeréte-
rahmen untergebracht, in diesen wird fiir die Zeit des Abstimmens des Senders auf den
Empfinger das Sichtgerit eingehingt.

B. Abstimmen der Antenne

Ist das Flugzeug mit Horizontalantennen A I217 oder A Il 217 ausgeriistet, so entfallt
jede Abstimmarbeit an den Antennen. Diese werden abgeglichen vom ‘Herstellerwerk an-
geliefert. '

Ist die Vertikalantenne mit dem AAG 216 eingebaut, so ist eine Antennenabstimmung
vorzunehmen. /

Der MeBgeritekoffer MK 217 ist nach Anweisung des Gerdtehandbuches D. (Luft) T. 4223
aufzubauen und die Abstimmung der Sende- und Empfangsantenne hiernach durchzufiihren.

C. Abstimmen der Geriite

1. Ist der Einbausatz mit dem Schaltkasten SchK 217 ausgeriistet, so diirfen die Kipp-
schalter fiir die Frequenzumschaltung nicht angeschlossen werden, lediglich das
Potentiometer fiir die Anderung der Impuilsfolge ist in Betrieb. In jedem Falle ist die
Priifung auf der Frequenz f1 und f2 durchzufiihren.

4117/2
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Die Umschaltung des Empfiingers wird mit Hilfe eines kleinen Holzstabes (Bleistift
oder dhnlichem) in folgender Weise vorgenommen: An der Unterseite des Empfingers
befinden sich nebeneinander zwei Offnungen. Durch diese ist das Schaltgestinge fiir
die Frequenzumschaltung zugingig. Wird nun in die linke Offnung ein Stab einge-
fithrt und das Gestiinge hochgestoBen, so ist damit die Frequenz f 1 geschaltet. Wird
das Gestiénge durch die rechte Offnung betiitigt, so ist f-2 geschaltet. Die Abstimmung
erfolgt nun so, daB der Sender auf den Empfinger entweder nach Festzielen oder
wenn vorhanden nach Rehbock auf grote Zeichenhdhe abgestimmt wird, Hierzu wird
der Abstimmschliissel (an der rechten Seitenwand des Senders zu entnehmen) nach
Losen des Abdeckbleches eingefiihrt und durch Links- bzw. Rechtsdrehung die Ab-
stimmung vorgenommen. Nach beendeter Abstimmung ist der Abstiminschliissel
wieder in der vorgesehenen Halterung unterzubringen.

2. Ist der Einbausatz mit dem Schaltkasten SchK 217 a ausgeriistet, so sind alle Schalter
im SchK 217 a angeschlossen, ihre Stellung muB also beachtet werden. Beim Sender
ohne eingebauten Ferntrieb ist die gewihlte Schalterstellung f 1. oder f 2 nach Priifung
beider Frequenzen durch das jedem Schaltkasten 217 a beigefiigte Feststellblech fest-
zulegen. Erst dann ist die Abstimmung des Senders wie unter 1. durchzufiihren.
Beim Sender mit eingebautem Ferntrieb, kenntlich. an einem auf der Vorderseite des
Senders angebrachten Buchstaben ,,F*, ist wie folgt zu verfahren.

Der Sender wird auf den Empfinger im Priifkoffer PK 217 abgestimmt, und zwar
beide Frequenzen. Nach Einhidngen der abgestimmten Geriite in das Flugzeug wird
die Abstimmung mit Hilfe der Feinabstimmung (Pinselschalter) nachgepriift. Ist die
Abstimmung mit Hilfe der Feinabstimmung noch zu verbessern, so muB der Sender
nochmals im Flugzeug nachgestimmt werden.

In den meisten Fillen wird sich dieses jedoch eriibrigen.

Grundsitzlich muB8 die Anlage so abgestimmt werden, daB nach Betiitigung der
Frequenzumschaltung ohne Betiitigung der Feinabstimmung beste Abstimmung er-
reicht ist. , '

Nach beendeter Abstimmung ist das Sichtgerit wieder in den Aufhingerahmen beim
Geritebeobachter einzuhingen und die Funktion des Sichigerites zu priifen.

IL. Priifung im Fluge

A. Funktionspriifung ohne Zielflugzeug
(im Rahmen des iiblichen Bordgeriiefluges)

Diese beschrinkt sich im wesentlichen darauf, festzustelicn, ob durch die Flugerschiitte-
rungen Stérungen in den Geriten auftreten. Weiter wird gepriift, ob entsprechend der Flug-
hoéhe iiber Grund das Bodenzeichen in der richtigen Entfernung erscheint. (Vergleich mit
barometr. Hohenmesser.) :

B. Reichweitenpriifung mit Zielflugzeug

Diese Priifung wird nur zur Kontrolle der ersten Einbauten und zur gelegentlichen Stich-
probe erforderlich sein. In diesem Falle ist nach dem im Geridtehandbuch D. (Luft) T.4117/1
vorhandenen Reichweitendiagrammen die Reichweite (unter Beriicksichtigung der jeweils
eingebauten Antennen) und die Nahauflosung auf beiden Frequenzen zu priifen.
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2. Leitungsnippel zwischen Oppanol-Isolierung und Abschirmung bis zum
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beschneiden; Abb. b)
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Abb. 6: Leitungsbearbeitungsvorschrift fiir HF-Leitungen 2502 F und 2505 F
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Anlage 4

Leitungsaufstellung
. Aderzahl und | Mittlerer L . Aderzahl und | Mittlerer )
Anf.-Zeichen Querschnitt o Kennzeichen Anf.-Zeichen Querschnitt o Kennzeichen
28 180 1% 15 @ 8,5 2502 F 32 901—0 1% 0,5 2,8 2571 F
2505 F 2572 F
2573 F
2574 F
28 186 1x03@ 14,0 2503 F ,
2583 F
2506 F 2584 F
i 2585 F
2586 F
0,75 DIN 9258 | 0,75 3,0 2551 F 2587 F
2552 F
9553 F 2590 F
2554 F 2591 F
2575 F
32 901—1 1% 0,75 2.9 2515 F
32 901—0 1% 0,5 2.8 2597 F 2525 F
2532 F
2533 F
9535 F 32 901—3 1x1,5 3.6 2512 F
2513 F
2541 F 2522 F
2542 F 2523 F
2543 F 2581 F
2544 F 2582 F
2545 F
2556 F 32 901—4 1Xx 25 4,3 2511 F
2557 F ‘2514 F
2558 F 2521 F
2559 F
2561 F 32 901—62 1X6 6.2 2510 F
2562 F : 2520 F
2563 F




noch Anlage 4

Einbaugeriite
. Lfd. Nr. | Stiick Benennung Ge;{v;cht Baumuster |Anf.-Zeichen
F 251 wahlweise
1 Vertikalantenne (a) 1,4
bestehend aus:
1 Antennenanpassungsgerit mit 1 Strahler AAG 216 29 350
1 Antennenstab A ’ ‘ 29 351
1 Antennenstab B 29 352
1 Antennenstab C 29 353
1 Horizoritalantenne (b) mit Klemmkopf 3,5 Al 217 29 387
1 Horizontalantenne (c¢) mit Klemmkopf und Hf-Leitung, 4,0 AIl 217 29 387—1
abgepalit
F 252 wahlweise
1 Vertikalantenne (a) 1,4
bestehend aus:
1 Antennenanpassungsgeriat mit 1 Strahler AAG 216 29 350
1 Antennenstab A 29 351
1 Antennenstab B~ 29 352
1 Antennenstab C 29 353
1 Horizontalantenne (b) mit Klemmkopf 3,5 AT 217 29 387
1 Horizontalantenne (c¢) mit Klemmkopf 4,0 AIT 217 29 387—1
und Hf-Leitung, abgepalt
F 253
¥ 254
F 255 1 Umformer 13,0 U 10/8 27375
F 256 1 UmformerfuBiplatte fiir F 255 0,6 UF 10/S 27 376
F 257 1 Hauptverteiler 2,25 HV 217 29 383
F 258 1 Schaltkasten 0,35 SchK 217 A- 29 3901
F 259
F 260 1 Aufhingerahmen fiir FO 251 0,85 AR—E 217 29 384
F 261 1 Verteilerkasten fiir F 260 0,34 VK—SE 217 29 388
F 262 1 Aufhingerahmen fiir FO 252 0,8 AR—S 217 29 385
F 263 1 Verteilerkasten fiir F 262 0,34 VK—SE 217 29 388
F 264 1 Aufhangerahmen fiir FO 253 0,76 AR—SG 217 29 386
F 265 1 Verteilerkasten fiir F 264 0,31 VK—SG 217 29 389
F 266
F 267
F 268 1 Hf-Brechkupplung, 1-polig, fiir F 251 (¢) 0,04 — 28 095—2
F 269 1 | Hf-Brechkupplung, 1-polig, fiir F 252 (c) 0,04 — 28 095—2
F 270 1 Selbstschalter, 20 Amp. liefert Flugzeugfirma




7 — 411772

Schalterstellung

W N

Schalterstellung

Wi AW -

Schalterstellung

WV e w N

Priifvoltmeter PV 62
Schalterstellung fiir FuG 217

Sender
zu messende Spannung Skalenbereich
+ 25V 25°
—280V 28°
+ 210V 21°
+ 800V 27°
Empfinger
zu messende Spannung Skalenbereich
+25V 25°
+210V 21°
+ 600V 20°
Sichtgeriit
zu messende Spannung Skalenbereich
+25V 25°
—280V 28°
+ 210V 21°
+ 800V 27°
12,6 V 25°

Anlage 5

2074/44. VII. 44.



